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PARTE 1*

NOZIONI GENERALI
E NORMATIVA COMUNE

Art. 1

LINEE, STAZIONI,
TRENI E REGIMI| DI ESERCIZIO

1. Lacircolazione ferroviariasi svolge sulineead uno 0 Linee
piu binari.

Sullelineea*“ semplice binario” lacircolazione dei treni
avviene nel due sensi sull’ unica sede disponibile.

Lelineea”doppio binario” sono attrezzate per lacirco-
lazione dei treni sul binario di sinistra per ciascun senso di
marcia. Detto binario € denominato “legale”. Quando ecce-
zionamentei treni percorrono il binario di destra, si dice che
viaggiano sul binario “illegale’.

Su determinate linee (o tratti di linee) a doppio binario,
dotate di speciali attrezzature, possono essere impartite dispo-
sizioni particolari, in derogaalle norme comuni, per |’ uso pro-
miscuo di ciascun binario nel duesensi di circolazione (“linee
banalizzate”).

Lelineedi cui soprasono stabilite dall’ Unitacentrale com-
petente ed indicate nell’ Orario di Servizio.

Intali casi ledizioni “legale” ed “illegale” vengono, ri-
spettivamente, sostituite con “sinistra” e “destra”.

Sulle linee adoppio binario sono denominati binario pari
e binario dispari quelli percorsi rispettivamente da treni pari
o dispari; i treni sono contrassegnati in orario con numeri: ai
numeri pari corrispondono i treni in una direzione di marcia
ed ai numeri dispari quelli nella direzione opposta. Nel caso
di confluenza di piu linee con differente senso di marcia dei
treni pari e dispari, ladenominazione € quellariferitaai treni
dellalinea confluente piu importante.
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Art. 1 - 6 —

2. Sidicono*“ stazioni” lelocalitadi servizio, normamente
delimitate da segnali di protezione, utilizzate per regolare la
circolazione dei treni e munite di impianti atti ad effettuarvi
le precedenze fratreni nello stesso senso e, sul semplice bina-
rio, gli incroci fratreni in senso opposto.

Le stazioni non adibite al servizio pubblico sono anche
denominate “ posti di movimento”.

Nell’ambito delle stazioni si distinguono i binari
“di circolazione” (di arrivo, partenzao transito dei treni) ed i
binari “secondari” (non adibiti normalmente al movimento
dei treni).

Vengono denominati binari di “corsa” i binari di circola-
zione che costituiscono ladirettaprosecuzione dellelinee nel -
I”ambito della stazione.

Tali binari, generamente di piu corretto tracciato, sono
quelli utilizzati di regola per il transito dei treni senzaferma-
ta

3. Sono denominate“ posti di comunicazione’ lelocalita
di servizio, poste su linee adoppio binario, protette dasegnali
di blocco, sprovviste di segnali di partenza, e di impianti atti
ad effettuarvi precedenze, mamunite di comunicazioni per il
passaggio da un binario al’ atro.

| posti di comunicazione non telecomandati possono es-
sereimpresenziati oppure presenziati dal Dirigente Movimento
0 da agente di guardia: in quest’ ultimo caso |la manovra dei
deviatoi einibita.

4. Fradue stazioni successive possono esistere posti di ser-
vizio, muniti di segnali fiss ed adibiti a distanziamento dei
treni che vengono denominati “ posti di blocco intermedi”.
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5. Sono denominate “ bivi, posti di passaggiotrail dop-
pio e semplice binario, attraver samenti” le localitadi ser-
vizio protette da segnali fissi, situate fuori delle stazioni e
munite rispettivamente di impianti di diramazione di due o
piu linee, di confluenza in binario unico di linee a doppio
binario, di intersezioni di piu linee. Dette localitadi servizio,
guando non siano esercitate in telecomando, sono presenzia-
te di regola da deviatori.

5 bis. Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare
sistemi per il controllo della marcia del treni ed il segnala-
mento in cabinadi guidadei rotabili con blocco radio e prive
di segnali fissi luminosi (ERTMS ETCSL2), per ladelimita-
zione delle stazioni e la protezione dei posti di comunicazio-
ne e del bivi sono utilizzati appositi segnali fiss definiti nel
Regolamento sui Segnali.

6. Sono denominate “fermate” lelocalita, adibite al ser-
vizio pubblico, che, di regolanon intervengono nel distanzia-
mento dei treni e non sono utilizzate per effettuarvi incroci,
precedenze e manovre.

L e fermate possono anche non essere presenziate. Lefer-
mate impresenziate possono essere ubicate anche nell’ ambi-
to di una stazione.

7. Sono “ stazioni disabilitate” le stazioni temporanea-
mente non presenziate da Dirigente Movimento. Durante il
periodo di disabilitazione non possono effettuarsi incroci o
precedenze di treni.

8. Sono denominati “ posti intermedi” le stazioni disabi-
litate, nonché lelocalitadi servizio definite ai commi dal 3 al
6, salvo che non vengano presenziate da Dirigente Movimen-
to.

Bivi, posti di
passaggio trail
doppioesempli-
cebinario,
attraver samenti

Fermate

Stazioni
disabilitate

Posti inter medi
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9. Sono denominati “ posti di linea” i posti fissi per la cu-
stodia (1) dei passaggi alivello (esclusi quelli in consegna a
stazioni abilitate) egli altri posti fissi di vigilanzastabiliti dal-
le Unita perifericheinteressate nonchéi cantieri di lavoro (2).

10. Agli effetti della circolazione sulla linea costituisce
“treno” qualsiasi mezzo di trazione (3) con o senza veicoli,
che debba viaggiare da una ad altralocalita di servizio o che
parta da una localita per disimpegnare un servizio lungo la
linea e facciaritorno nellalocalita stessa.

La denominazione e la qualita di treno vengono assunte
alla partenza dalla localita di origine e conservate durante il
viaggio, I'arrivo, lasostaelapartenzane punti intermedi del
percorso, fino all’ arrivo nellalocalitaterminale di esso. Perd
gualsias movimento effettuato durante le soste nelle localita
di servizio deve considerarsi manovra.

11. E denominato “manovra’ qualsiasi spostamento di
mezzi di trazione o di veicoli che si svolge, normalmente,
nell’ ambito di unalocalitadi servizio, eccezionefattaper I’ av-
viamento di un treno che abbiaricevuto I’ ordine di partenzae
per I'ingresso di un treno in arrivo, fino a punto di normale
fermata.

Sono da considerarsi manovre anchei movimenti dei car-
relli nelle stazioni.

(1) Si considerano custoditi i passaggi alivello il cui esercizio sia effet-
tuato, sul posto o con manovraadistanzadi barriere o semibarriere, acuradel
Gestore dell’ Infrastrurtura Ferroviaria Nazionale.

(2) Con la denominazione di cantiere s'intende un nucleo di lavoro ope-
rante per un determinato periodo di tempo sui binari percorsi dai treni e segna-
lato adistanza dall’ appositatabella“ C” oppure S’ stabilitadal Regolamento
sui segnali.

(3) Esclusi i carrelli circolanti conlenormedi cui al’ appositalstruzione.
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12. Per lo scambio di materiale fra stazioni, raccordi ed
altri impianti dellastessalocalitao di localitadiverse, sono di
normaimpiegati treni con particolari caratteristiche denomi-
nati “tradotte”. Letradotte possono circolare con le medesi-
me norme che regolano i treni o in regime di interruzione di
servizio per necessita di movimento secondo apposite istru-
zioni impartite dalle Unita periferiche interessate.

13. I treni s classificano in ordinari, straordinarie supple-
mentari.

14. Sono “ordinari” i treni indicati cometali nell’ orario
di servizio.

L’ orario dei treni ordinari puo essere diramato in occasio-
ne dell’ attivazione dell’ orario di servizio o nel corso della
suavalidita. Sullelinee doveil personale dei treni non inter-
viene nel controllo degli incroci, I’orario dei treni ordinari
puo essere modificato durante il periodo di validita dell’ ora-
rio secondo modalita stabilite dall’ Unita centrale competen-
te.

Sono denominati “ periodici” i treni ordinari che circola-
no per uno o alcuni giorni, per determinati periodi oppure per
I"interavaliditadell’ orario mahanno prescrittala soppressio-
ne per piu di due giorni della settimana, per la maggioranza
delle settimane dell’ orario. Sulle linee dove il personae dei
treni non interviene nel controllo degli incroci, la periodicita
dei treni periodici pud essere modificataduranteil periodo di
validitadell’ orario secondo modalita stabilite dall’ Unita cen-
trale competente.

15. Sono“ straordinari” quei treni lacui effettuazione ha
luogo soltanto quando se ne manifesti il bisogno. Il loro ora-
rio puo essere compreso nell’ Orario di Servizio oppure dira-
mato a parte secondo modalita stabilite dall’ Unita centrale
competente. Inoltre, devono essere considerati straordinari
anchei treni periodici che vengono effettuati in giorni diversi
daquelli stabiliti dall’Orario di Servizio.

Tradotte

Classificazione
dei treni

Treni
ordinari

Treni
straordinari
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Sono pure straordinari quel treni che si effettuano senza
lapreventivaindicazione delle ore di partenzaedi arrivo nel-
lesingolelocalitadi servizio, “treni ad orariolibero” (O.L.).

Sulle linee dove il personale dei treni non interviene nel
controllo degli incroci, i treni straordinari possono essereresi
ordinari periodici secondo modalita stabilite dall’ Unita cen-
trale competente.

16. | treni “supplementari” sono la ripetizione di altri
treni (ordinari e straordinari) di cui assumono I’ orario, con
relativi incroci e precedenze.

Tali treni possono essere messi in circolazione a seguito
0, sul doppio binario, anche in precedenza ai treni dei quali
sono laripetizione.

E ammesso un sol o treno supplementare in precedenzaad
un determinato treno ordinario o straordinario.

| treni supplementari prendono il numero del treno di cui
sono laripetizione, con |’ aggiuntadellaparola“ ante” setrat-
tas di supplementarein precedenzao dellaparola“bis’, “ter”,
€ecc. setrattasi di supplementare a seguito.

17. Lacircolazione dei treni eregolatain ogni stazione da
un “Dirigente Movimento”.

18. Lacircolazione dei treni puo essere regolata col regi-
me del blocco telefonico, del blocco radio o del blocco elet-
trico.

Quest’ ultimo pud essere manual e, automatico o conta-ass.

19. Sullelinee esercitate col regime del “ blocco telefoni-
CO” ciascuna stazione puo licenziare un treno solo dopo aver
chiesto ed ottenuto per il treno stesso, mediante appositi di-
spacci, la“vialibera”, dalla successiva stazione abilitata.
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19 bis. Le linee esercitate con il regime del blocco radio
sono prive di segnali fissi luminosi. Tali linee sono suddivise
in tratti (sezioni) delimitati da appositi segnali fissi definiti
nel Regolamento sui segnali.

Il blocco radio garantisce che ciascuna sezione possa es-
sere impegnata da un treno alavolta.

Il blocco radio assicurail distanziamento dei treni per mez-
zo di informazioni trasmesse viaradio abordo dei treni appo-
Sitamente attrezzati.

Lenorme particolari per |’ esercizio con tale sistema sono
riportate nell’ Istruzione con sistema di blocco radio.

20. Le linee esercitate con il regime del “blocco elettri-
co” sono suddivisein tratti (sezioni di blocco), delimitati da
segnali fissi vincolati in modo che ciascuna sezione non pos-
sa esser impegnata che da un treno per volta.

21. Su determinate linee a scarso traffico la circolazione
dei treni e regolata, anziché dai singoli dirigenti di stazione,
daun “Dirigente Unico”.

L’ Unita centrale competente puo, inoltre, disporre per le
linee a scarso traffico |I’adozione di altre specifiche norme
atte adisciplinare la circolazione dei treni in deroga ale nor-
me comuni.

Su determinate linee a traffico intenso nella regolazione
dellacircolazione dei treni intervieneun “ Dirigente Centra-
le” per coordinare I’ operato dei Dirigenti delle stazioni.

22. In particolari situazioni d’'impianto determinate sta-
zioni o tratti di linea possono essere subordinati, agli effetti
della circolazione dei treni, ad altre stazioni o a posti di co-
mando centralizzato.

In tali casi puo essere omesso il presenziamento in loco.
L e specifiche norme d’ esercizio sono contenute nelle Dispo-
sizioni per I’ esercizio in telecomando e nelle Istruzioni ema-
nate dall’ Unita centrale competente e/o periferiche interessa-
te.

Blocco radio

Blocco
elettrico

Sistemi
particolari di
esercizio delle
lineeaD.U.
eaD.C.

Cas
particolari



Premessa

Conoscenza
della
circolazione

Art. 1-2 - 12 —

Determinate linee sono munite di attrezzature che con-
sentono il controllo dellamarciadei treni. Le norme di eser-
Cizio sono contenutein appositeistruzioni emanatedallaUnita
centrale competente.

Determinate linee sono munite di attrezzature atte area-
lizzare sistemi per il controllo dellamarciadei treni, il distan-
ziamento ed il segnalamento in cabina di guida dei rotabili
(ERTMSETCS L2). Con questi sistemi la circolazione dei
treni e regolata mediantelaconcessionedi “ Autorizzazioni a
Movimento” definite nel Regolamento sui Segnali. Tale con-
cessione e vincolatain modo che ciascuna sezione non possa
essere impegnata che da un treno per volta.

Nel tratto precedentea punto dellalineain cui hatermine
una Autorizzazione a Movimento in supervisione completa
il sistemaimpone unavelocitalimitata. L’ estensione del trat-
toedil limite di velocita sono stabilite nelle Disposizioni per
I’esercizio delle linee AC/AV ERTMSETCSL2.

Per |’ esercizio di tali sistemi debbono essere osservate le
specifiche norme contenute nelle Disposizioni per I’ esercizio
dellelineeAC/AV ERTMSETCSL2.

Art. 2
CIRCOLAZIONE DEI TRENI

1. Lapresentelstruzione prevedei casi in cui € necessario
cheil personae siaal corrente dell’ andamento della circola
zione dei treni.

Intali casi i rapporti con il personale del Movimento de-
vono svolgersi nell’ambito delle norme del Regolamento per
lacircolazionedei treni che vengono qui riassunte per quanto
interessa le attivita disciplinate dalla presente I struzione.

2. Laconoscenzadellacircolazionedel treni viene desun-
tadall’ Orario di Servizio.
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3. L' Orario di Servizio si compone: della Prefazione Ge-
nerale (PGOS); del Fascicolo Circolazione Linee dell’ Unita
periferica, composto dalla Parte Generale compartimentale
(solo nella versione ad uso del personale di terra) e da piu
Fascicoli Linee e/o Fascicoli Orario; della Scheda Treno; del-
la Scheda Orario; dell’ Orario Grafico e dei Quadri Orario.

4. Soppresso.
5. Soppresso.
6. Soppresso.
7. Soppresso.
8. Soppresso.
9. Soppresso.
10. Soppresso.
11. Soppresso.

12. Inrelazione alle esigenze del servizio € ammesso che
i treni siano inoltrati in anticipo sul proprio orario.

Salvo sullelineedi cui a successivo comma 12 bis, I’ an-
ticipo di corsa e attuato d'iniziativa dei macchinisti che, du-
rante lamarcia, viaggeranno alla massima vel ocita consenti-
ta

L’ anticipo di corsaein ogni caso vietato in partenzadalle
stazioni in cui il treno interessato debbasvolgere servizio viag-
giatori, salvoil caso di determinati treni viaggiatori nelle sta-
zioni stabilite dalle Unita periferiche; quest’ultimi treni de-
vono essere contraddistinti nell’ Orario di Servizio con |’ ap-
posito simbolo riportato a fianco dell’ ora di partenza dalla
stazione stabilita.

Anticipo di
corsadei treni



Rinforzo
in coda

ai treni con
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sganciabile

Treni
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12 bis. Sulle linee indicate nell’ Orario di Servizio dove
non tutte le stazioni sono munite di segnalamento di partenza,
I"anticipo di corsa dei treni e consentito previ accordi fra i
dirigenti movimento ed avviso a posti intermedi.

Sutdli lineel’ anticipo di corsaé sempre vietato in parten-
zadalle stazioni in cui il treno interessato debba svolgere ser-
Vizio viaggiatori o quando non si sia potuto dare preventivo
avviso ad una stazione o0 posto intermedio.

13. Sututte le linee & consentito ubicare in coda ai treni
una locomotiva agganciata che sara attiva sui tratti acclivi e
sara considerata trainante se stessa su gli altri tratti.

Le locomotive di spinta devono viaggiare da stazione a
stazione agganciate a treno.

Su determinati tratti di linea, indicati nell’ Orario di Servi-
zio, I’'unione al veicolo di coda puo essere fatta con maglia
sganciabilein corsaed intal caso la spintapud averetermine
in un punto determinato della linea, con ricovero dellaloco-
motiva stessa nella stazione precedente.

In questo caso il treno rinforzato deve portare la doppia
segnalazione di coda e lalocomotivadi spintadeve, di notte,
avere accesi aluce biancaanchei fanali anteriori.

Nel tratto compreso frail puntoin cui lalocomotivasgan-
ciabile abbandonail treno in linea e la stazione limitrofa pre-
cedente nel senso di marciadel treno rinforzato, |’ addetto ad
un posto di linea, scorgendo un treno con locomotivain coda,
deve prevederneil ritorno immediato.

14. Per esigenze di servizio connesse alla esecuzione di
lavori e per carico escarico di materiali inlineaenelle stazio-
ni, sono impiegati particolari treni denominati treni materiali
(M.L.).

Sui binari interrotti allanormale circolazionei treni mate-
riali ed i carrelli circolano senzaintervento dei dirigenti delle
stazioni. Questi devono soltanto provvedere ad assicurarel’iti-
nerario per la partenza ed il ricevimento del treni M.L. e dei
carrelli, nonché ad impartire per iscritto all’ agente di scorta
dei treni M.L. le norme per il rientro in stazione.
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Spettano unicamente all’ agente di scorta tutte le incombenze
relative al licenziamento dei treni M.L. e dei carrelli, previo
benestare del dirigente, e allacircolazionein linea.

Spetta inoltre all’ agente di scorta accertare che il treno
M.L. si trovi nelle condizioni di sicurezzarichieste dalle nor-
me comuni dei treni, per quanto riguarda il computo della
frenatura nonché le caratteristiche dei veicoli e del loro cari-
co.

Lascortadel treni M.L. & affidataad agenti dei Lavori od
Impianti Elettrici appositamente abilitati. E consentito chela
condotta sia effettuata da agenti appositamente abilitati, in
sostituzione del personale di Trazione.

L’ addetto alla condotta del treno M.L. dovra comunque
osservarelamarciaavistain corrispondenzadi tutti i passag-
gi alivello incontrati.

Sui tratti di lavoro con pendenze superiori a 15%o, |’ ubi-
cazione dellalocomotiva del treno M.L. deve essere stabilita
dalle Unitaperifericheinteressate anchein relazione alle con-
tropendenze del tratto stesso, ed indicatanell’ Orario di Servi-
zio.

Il dimezzamento dei treni M.L. per facilitareil caricoelo
scarico sui tratti di lavoro € di regola vietato, a meno che
esista esplicita autorizzazione nell’ Orario di Servizio.

L e prescrizioni necessarie per I’inoltro del treno M.L. sul
tratto interrotto dovranno essere praticate dall’ agente di scor-
tamediante modulo M.40 M.L. (all. 9).

15. | treni spartineve sono treni straordinari che si effet-
tuano surichiestadei Lavori quando se ne manifestalaneces-
sita

Detti treni, che debbono essere scortati da agenti dei La-
vori, circolano come treni O.L. oppure con le norme previste
per i treni materiali sul tratto di lavoro.

L e locomotive che trainano o spingono i carri spartineve
sono da considerarsi locomotive isolate e, quindi, possono
circolare senza la scorta del capotreno.

Treni
spartineve
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16. Con ladenominazionedi “carrelli” s intendono par-
ticolari veicoli con o senzamotore atti acircolare su binario,
utilizzati per esigenze di servizio, circolanti con specifiche
modalita formanti oggetto di apposita|struzione.

17. L’ Unita centrale competente e/o perifericheinteressa-
te potranno emanare, all’ occorrenza, speciali disposizioni a
carattere organizzativo riguardanti i treni viaggianti con abor-
do Alte Personalita.

18. Soppresso.
19. Soppresso.
20. Soppresso.

21. Su una linea a semplice binario, oppure su uno od
entrambi i binari di una linea a doppio, la circolazione dei
treni puo essere interrotta:

a) per disposizione previstadall’ Orario di Servizio (inter-
ruzioni programmate in orario ed intervalli d’ orario);

b) per disposizione prevista da apposito programma (in-
terruzioni programmate non inserite nell’ Orario di Servizio);

c) per cause accidentali (interruzioni accidentali);

d) per necessitadi movimento (interruzioni di servizio per
motivi diversi daquelli del punto precedente);

€) per necessita tecniche (interruzioni di servizio per de-
terminate esigenze, non programmate).

Leinterruzioni a) e b) sono delimitate dal transito di de-
terminati treni oppure da determinate ore; sulle linee dove
non sono inuso i fascicoli orario, detteinterruzioni sono deli-
mitate solo da ore. Leinterruzioni €) sono sempre delimitate
daore, che vengono stabilite con laconcessione delleinterru-
zioni stesse.
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La richiesta di conferma dell’ interruzione da parte del-
I” agente autorizzato e larelativa concessione da parte del di-
rigente devono avvenire per iscritto, salvo I’ esistenza di par-
ticolari attrezzature tecniche in base a norme specifiche ema-
nate dall’ Unita centrale competente in relazione ai tipi di im-
pianto.

Salvoi cas successivi, ogni qualvoltalacircolazione sia
interrotta su un binario, le stazioni e, se presenziati, i bivi
devono mantenere esposto sul binario interrotto un segnaledi
arresto oltre lo scambio estremo dal lato dell’ interruzione o,
in mancanza dello scambio stesso, a 300 metri dall’ asse del
fabbricato viaggiatori.

L’ esposizione del segnale di arresto non occorre:

— sulle linee a doppio binario, se il binario interrotto e
quelloillegale;

— in tutti gli altri casi se ci s puo avvalere di appositi
dispositivi agenti sui segnali di partenza, stabiliti dall’ Unita
centrale competente.

Nelle stazioni presenziate da solo dirigente, per I’ esposi-
zione e larimozione del segnale di arresto, il dirigente puo
avvaersi anche di personale non dipendente, purché debita-
mente istruito dal dirigente medesimo.

Nessun treno pud essere inoltrato su un tratto interrotto,
fatta eccezione per i treni materiali e per le tradotte, secondo
quanto stabilito, rispettivamente, dal comma 14 del presente
articolo e dal comma 12 del precedente articolo 1.

Lemodalitarelative allaconcessione ed utilizzazione delle
interruzioni programmate nonché quelle per lariattivazione
della circolazione sono riportate all’ art. 11 Parte 1.

22. L'interruzione accidentale si verifica quando, in di-
pendenza di avvenimenti straordinari, si renda necessario
imporre |"arresto della circolazione dei treni su un tratto di
linea o su un binario di unalineaadoppio.

Interruzioni
accidentali
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binario unico
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Il personale, che per primo constata 0 venga a conoscere
un fatto anormale su un tratto di linea, deve immediatamente
provvedere aproteggereil tratto dainterrompere, anormadel
Regolamento sui Segnali, dandone quanto prima possibile
avVviso per iscritto o con fonogramma registrato alla stazione
pit vicina precisando il luogo, lacausa, I’ estensione e lapre-
sumibile durata dell’ interruzione nonché, per le linee a dop-
pio binario, sel’ interruzione stessainteressaentrambi i binari
o quale dei due.

Laripresadellacircolazione, dopo I’ interruzione acciden-
tale, deve essere autorizzata per iscritto o con dispaccio alla
stazione piu vicina precisando anche le modalitadellaripresa
del servizio (servizio normale su entrambi i binari, servizio
su un binario solo nelle linee a doppio, rallentamento, pilo-

taggio, etc.).

23. Lacircolazionedei treni nei due sensi su un binario di
unalinea a doppio binario puo essere disposta con program-
maoppure attivatadi iniziativadai dirigenti delle stazioni per
fatto accidentale o per necessita di movimento.

Il primo treno circolante nel senso illegale deve portare
I’ apposito segnale d’identificazione e procedere con marciaa
vista non superando lavelocitadi 30 km/h fischiando ripetu-
tamente nell’ impegnare e nel percorrerei tratti di lavori pre-
ceduti dalle tabelle“C” oppure“S”.

Quanto sopraad eccezione delle linee banalizzate con ve-
locita massima superiore a 180 Km/h poiché sulle stesse non
e prescrittal’ esposizione delle tabelle“C” ed “S'.

In casi eccezionali, per determinati singoli cantieri di la-
voro operanti in particolari situazioni, I’ Unita centrale com-
petente pud autorizzare le Unita periferiche interessate ad
abolire lamarciaavistaa primo treno circolante sul binario
illegale.
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Disposizioni in deroga ale norme del presente comma
possono essereimpartite dall’ Unita centrale competente per
determinate linee che siano attrezzate con impianti di se-
gnalamento e di blocco elettrico oppure con blocco radio
sullelinee munite di attrezzature atte arealizzare il sistema
ERTMSETCS L2 e prive di segndli fissi luminosi, per la
circolazione nei due sensi su uno stesso binario.

24. Un treno partito da una stazione puo eccezional mente
retrocedervi in seguito ad autorizzazione di questa, purchéil
veicolo di coda venga presenziato o preceduto da un agente.

Il Dirigente, prima di ordinare la retrocessione ne dara
avviso atutti i posti di linea.

In caso di impossibilitadi avviso atutti i posti intermedi e
di linea 0 in caso di esistenza di passaggi a livello azionati
automaticamente, il Dirigente disporracheil treno in retroces-
sione sia fatto precedere a 200 metri da un agente con un se-
gnale di arresto amano nell'avvicinars a posto non avvisato.

25. Su acunelinee sono previsti in orario determinati pe-
riodi di sospensione, durante i quali non circolano treni. Le
stazioni, i posti intermedi e di linea, sono di regolaimpresen-
ziati ed i passaggi alivello restano aperti.

Occorrendo riattivare, ecceziona mente, lacircolazione du-
ranteil periodo di sospensione, il primo treno sara preceduto
da una locomotiva isolata o da un carrello, allo scopo di ri-
chiamare in servizio il personale di stazione, dellalinea e di
vigilanza.

Lalocomotivaisolataoil carrello dovrafermare ad ogni
stazione nonché in corrispondenza dei posti intermedi e del
posti di linea normalmente presenziati, emettendo ripetuti
segnali di richiamo.

Gli addetti ai posti di linea che risiedono sul posto do-
vranno riprendere servizio non appena vengano acio richia-
mati come sopraindicato.

Retrocessione
treni

Sospensione
del servizio
sullelinee
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Art. 3

OBBLIGHI COMUNI DEL PERSONALE IN
CASO DI ANORMALITA

1. Sono comuni atutto il personale duranteil transito o la
permanenzain lineai seguenti obblighi:

a) rilevare se esistono sul binario situazioni di pericolo
per laliberacircolazione dei treni e, se non € possibile elimi-
narle con intervento diretto, provvedere all’immediato arre-
sto dei treni;

b) segnalare ogni altra anormalita riscontrata a binario,
al corpo stradale ed alle opere d'arte che non siadi imminente
pericolo alacircolazione de treni, dandone immediato avvi-
so, asecondadel casi, ai posti di lineapiu vicini, a Dirigente
del tronco o a Dirigente della piu vicina stazione;

C) prestare attenzione all’ avvicinarsi dei treni per accerta-
re selaloro corsaéregolare, provvedendo agli interventi ne-
cessari per I’ arresto qualoravi fossero irregolaritatali daren-
dere pericolosal’ ulteriore corsa;

d) prestare attenzione ai segnali portati dai treni eregolar-
s di conseguenza;

e) fare osservare agli estranei lenormedi poliziaferrovia-
ria

2. Rilevando un qualsiasi ingombro non rimovibile sul
binario o comunque una situazione di pericolo per i treni, il
personale dellalinea e di vigilanza é tenuto a provvedere im-
mediatamente di propriainiziativaper |’ arresto dei treni atte-
s conlemodalitaprevistedal Regolamento sui segnali, ameno
che, in relazione alla circolazione di fatto, non possa provve-
dervi piu tempestivamente, dandone incarico telefonicamen-
te, premettendo la comunicazione di alarme, ad un altro po-
sto ubicato dal lato del treno atteso.
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Selasituazioneimponedi interromperelacircolazionein
entrambi i sensi, se non puo provvedere per un senso di mar-
ciaalasegnalazione di arresto per tramite di posti collegati
telefonicamente 0 a mezzo di altra persona, provvedera per-
sonalmente ala protezione in entrambi i sensi, dandone la
precedenza alla provenienza del treno atteso per primo.

3. Qualoraper I'arresto dei treni si ricorraall’ esposizione
del segnaledi fermata, lasegnalaziones effettuanormalmente
esponendo al treno interessato alladistanzaregolamentare pre-
scrittail segnaleamano di arresto (bandierarossadi giorno o
fanaleluce rossadi notte) in modo che questo sia chiaramen-
te percepibile dal personale di macchinadel treno interessato.
Setrattasi di bandiera, il drappo deve essere ben spiegato e,
se trattasi di fanale, il relativo fascio luminoso deve essere
diretto verso il treno.

Per indicare I'imminenza di un pericolo, chi presenta il
segnale di fermata deve agitarlo, per meglio richiamare |'at-
tenzione del macchinista.

In difetto di altri mezzi la segnalazione di fermata pud
essere fatta agitando violentemente qualsiasi oggetto di gior-
no od anche le sole braccia e qualunque luce di notte.

Il personale che abbia in dotazione torce da segnalazione
afiammarossadeve farne uso senzaaltro, siadi giorno chedi
notte, tutte le volte che, occorrendo provocare I’ arresto im-
provviso di un treno, I’ adozione delle normali misure di pro-
tezione possa risultare intempestiva.

Nell’uso della torcia si dovra tenere sempre presente la
durata del periodo di accensione dellatorcia stessa, in modo
daassicurarel’ efficaciaelatempestivitadellerelative segna-
lazioni.

Se non puo essere raggiunta tempestivamente la distanza
regolamentare dall’ ostacol o, chi deve provvedere all’ arresto
del treno accenderalatorciadi cui eventualmente disponga,
non appenaveda od oda sopraggiungere il treno stesso, quin-
di proseguiraincontro ad agitando concitatamente i se-
gnali di arresto. In caso di mancanzao deficienzadi visibilita
latorcia afiamma rossa dovra essere accesa a piu presto.

Segnalazione
di arresto
dei treni



Arresto

di treni

in particolari
circostanze

Art. 3 — 22 —

Se nell’andare verso il treno incontri un altro agente, po-
tra cedergli I'incarico di andare ad esporre le segnaazioni di
cui sopra consegnandogli i relativi segnali e quindi ritornare
verso |’ ostacol o per I’ adempimento delle ulteriori incomben-
ze di protezione in sito, o, qualora ne sussista la necessita, la
protezione nell’ altro senso.

Avvenuto |’ arresto del treno, chi ne haordinato lafermata
deve portarsi verso lalocomotiva, per fornire al personale di
macchinai chiarimenti del caso.

4. Quando durante il transito di un treno un agentein li-
neariscontri nel treno stesso anormalita, che possono costitu-
ireunasituazionedi pericolo, deve cercaredi richiamarel’ at-
tenzione del personae del treno in transito provvedendo, a
secondadel mezzi di cui dispone, o ad emettere con latromba
suoni brevi forti e staccati agitando contemporaneamente la
bandierarossadi giorno o il fanale aluce rossa di notte o ad
accendere unatorcia afiammarossa.

Quando non si sia potuto provocare |’ arresto del trenoin
tal modo, dovra essere provveduto con qualsias mezzo di-
sponibile (richiesta telefonica di intervento di posti di servi-
zio successivi 0 delle stazioni o delle sottostazioni elettriche
etc.).

Quando un’ agente vede |’ alternarsi continuato della ma-
novradi un segnale di protezione di una stazione, deve consi-
derare tale anormal e segnalazione come richiamo per I’ arre-
sto di un treno gia passato dalla stazione stessa e deve subito
adoperarsi per fermareil treno di che trattasi.

Quando un agente in linea scorga una torcia a fiamma
rossaaccesadeve adottareimmediatamente gli opportuni prov-
vedimenti per arrestare o far arrestarei treni dirigentisi verso
il puntoin cui latorciastessaé stata accesanonché provvede-
re per quant’ atro occorra in relazione alle specifiche situa-
zioni di fatto che possarilevare.
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Su tutte le linee o tratti di linea attrezzati col blocco elet-
trico automatico e sullelinee attrezzate col blocco radio, indi-
cate nell’ Orario di Servizio, nelle quali secondo quanto stabi-
lito dal Regolamento sui Segnali, il personale addetto allavi-
gilanza dellalinea, alla protezione dei cantieri ed alla scorta
dei carrelli edotato di appositi dispositivi portatili per |’ occu-
pazione dei circuiti di binario, il personale stesso, appenave-
nuto a conoscenza di un ostacolo o di qualsiasi anormalita
che pud compromettere la sicurezza della circolazione, deve
subito applicareal binario o ai binari interessati, in prossimita
dell’ ostacolo, il dispositivo di occupazione di cui sopra.

All’ applicazione del detto dispositivo che, sullelinee con
blocco elettrico automatico provocalachiusuradei segnali di
1” categoria ubicati a monte e sulle linee con blocco radio la
riduzione o la revoca della autorizzazione al movimento in
supervisione completagiaconcessaad un treno, si deve prov-
vedereancoraprimadi adottaregli atri provvedimenti d’ emer-
genzaprevisti per tali eventi dalle norme regolamentari.

5. L'adozione di qualsiasi misuradi emergenzaper I’ arre-
sto di un treno come pure I'impiego della torcia a fiamma
rossa, nonché |’ uso del dispositivo di cortocircuitazione, non
esimono dall’ obbligo di effettuare la normale segnalazione
d arresto ove ne ricorra la necessita, secondo le norme del
Regolamento sui segnali e le modalita precedentemente pre-
scritte.

6. Dopo aver provveduto all’ arresto dei treni o garantita
la protezione dell'ostacolo o del punto pericoloso, I’ agente
dovra informare telefonicamente o direttamente le stazioni
limitrofedell’ anormalitaverificatasi, specificando I’ eventua-
le necessitadi intervento di personale o di mezzi per lariatti-
vazione della circolazione.

Lestazioni limitrofe dovranno altresi essereinformateim-
mediatamente della avvenuta rimozione dell’ ostacolo o del-
I"impedimento e delle condizioni allequali potraessereripre-
salacircolazione stessa.

Completamento
della segnala-
zionedi arresto

Notizie
alle stazioni
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Tali notizie dovranno comungue essere sempre fornite a
mezzo di dispacci.

7. Nel caso in cui un treno si spezzi in linea per larottura
degli organi di attacco o per atraaccidentalita, |asecondaparte
del treno stesso deve essere fermata con lamaggiore prontez-
zapossibiledal personalede treno, mentrelaprimaparte deve
essere lasciata proseguire fino a che non sussista I'assoluta
certezza che non possa essere raggiunta dalla seconda.

Chi si avvede dello spezzamento di un treno deve provve-
dere alla segnalazione di arresto al personale di scorta della
seconda parte a condizione che possa farlo, in modo che le
segnalazioni stesse non possano essere viste dal personale di
scorta e di macchina della prima parte.

Disponendo di apparecchi telefonici nelle vicinanze, 1o
spezzamento dovra essere comunicato a posti di lineae dla
stazione successiva nella direzione di corsa del treno; chi ri-
cevaavviso dello spezzamento di untreno dovraporrein opera
tutti i mezzi che sono a sua disposizione per arrestare la se-
conda parte.

Il personale di linea e di vigilanza, salvo diversi accordi
col personale del treno spezzato o con la stazione, dovra pro-
teggereimmediatamentei veicoli rimasti in lineacome previ-
sto dal Regolamento sui Segnali.

8. Chi rilevi o venga a conoscenzadi fughe accidentali di
veicoli in linea deve provvedere ad arrestare i treni od i car-
relli che siano eventualmente in circolazione in direzione op-
posta a quelladei veicoli in fuga, accendendo comunque su-
bito, qualora ne disponga, unatorcia afiamma rossa.

Disponendo di telefoni nelle vicinanze dovradare pronta-
mente avviso ai posti di linea e ala stazione successiva nel
senso della corsadei veicoli.

Dovrainoltre, con ogni mezzo a disposizione, cercare di
fermare i veicoli in fuga collocando sulle rotaie qualunque
material e disponibile adatto per un’ azione frenante come pie-
trisco, materie terrose, fascine, attrezzi, ecc.
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9. Un treno che si fermi in linea deve essere protetto nei
casi previsti dai Regolamenti e dalle Istruzioni di servizio e
nel modo prescritto dal Regolamento sui Segnali a cura del
personale del treno stesso.

Se l'arresto di un treno avviene pero in prossimita di un
posto di linea presenziato, il personale della linea addetto a
quel posto dovraesporreil segnaledi arresto aprotezione del
treno quando ne riceva esplicita richiesta dal capo treno e la
protezione possa essere fatta senza allontanarsi dal posto di
servizio.

Intal casoil capotreno che hafatto larichiestadevefarne
annotazione sul libretto di servizio del posto di linea.

10. Non riuscendo ad avere notizie di un treno atteso, ol-
tre chericorrere ad altri mezzi (su strada, ecc.), ci Si puo av-
valere di una locomotiva, di un mezzo di manovra o di un
carrello per I'invio in ricognizione del treno stesso.

a) Sulle linee a doppio binario, il mezzo in ricognizione
deve essere inviato, di norma, sul binario non occupato dal
treno atteso. In tale evenienza, il mezzo in ricognizione puo
essere inoltrato:

— sul binario legale dalla stazione che attende il treno,
previainterruzione di servizio per necessitadi movimento, in
guanto possibile;

— sul binario illegale dalla stazione che hainviato il tre-
no, solo previainterruzione per necessita di movimento.

Inviasubordinata, sullelinee adoppiobinarioil mezzoin
ricognizione puo essere inviato a seguito del treno atteso.

b) Sulle linee a semplice binario, I'invio del mezzo inri-
cognizione puod avvenire solo aseguito del treno atteso, previ
accordi registrati trale stazioni interessate.

c) Se non trattasi di carrello, dell’invio del mezzo in
ricognizione devono essere avvisati i posti intermedi
e di linea; lo stesso deve circolare in ogni caso con
marcia a vista e segnalazioni acustiche ripetute lungo il
percorso, nonché con le ulteriori cautele previste per i
treni straordinari in corrispondenzadel posti non preavvisati.

Treni fermi
inlinea

Ricognizioni
di linea
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In luogo delle modalitadi cui al presente punto c), quando la
ricognizione e effettuata con un carrello, devono essere os-
servate le norme della specifica I struzione.

11. Quando lacorsadi untrenoin galleriadivengalentao
stentata o la respirazione risulti in galleria penosa per defi-
ciente ventilazione devono essere adottati dal personale del
treno opportuni provvedimenti cautelativi.

Il personaledellalines, di vigilanzae qualunquealtro agen-
te od operaio che trovandosi alavorare o, comungue, acirco-
larein galleria abbiafondati motivi per considerare pericolo-
selecondizioni di respirabilitaal’interno dellagalleriadeve
subito uscire al’ aperto, tentando con qualungue mezzo abbia
adisposizione di far uscire all’ aperto chiunque altro si trovi
in galleria; dovraaltresi provvedere per I’ arresto dei treni che
si dirigono verso lagalleria, informandone subito con dispac-
cio lastazione piu vicina.

Lacircolabilita dei treni nella galleria potra essere ripri-
stinatasolo dopo il benestare degli agenti del Servizio Lavori.

12. Quaora s verifichino in un punto qualunque della
linea, incidenti che abbiano comunque causato danno alle per-
sone o ale cose (svio di rotabili, urti fratreni, investimenti ai
passaggi alivello, ecc.) gli agenti della linea che si trovino
nelle vicinanze del luogo dell’incidente stesso e la cui pre-
senza sul posto di servizio assegnato non sia assolutamente
indispensabile, debbono accorrere sul luogo per prestarei ne-
cessari aiuti, |'assistenza e |’ eventuale soccorso alle vittime
nonché per concorrere attivamente ai provvedimenti di prote-
zione o di ripristino della circolazione.

Negli interventi di cui soprasi deve avere curadi conser-
vare le tracce dell’incidente fino a che la commissione d'in-
chiesta non abbia terminato i propri rilievi.



— 27 — Art. 3

13. Qualora in seguito ad uno sinistro ferroviario o per
gualsias altracausas rinvengano lungo lalineade cadaveri
o resti umani, dovra essere, primadi ogni altra cosa, provve-
duto a proteggere il punto d'ingombro esponendo la segnala-
zione di arresto ai treni.

Dovranno quindi esser avvertite le stazioni limitrofe per i
provvedimenti di competenza, nonché la piu vicina stazione
di carabinieri o il piu vicino posto di poliziaferroviaria pro-
curando altresi, ove il punto d'ingombro fosse difficilmente
accessibileper viaordinaria, cheil trasporto dei suddetti agenti
di polizia possa avvenire a mezzo di carrello a motore o di
altro mezzo circolante su rotaie.

| cadaveri ed i resti umani rinvenuti lungo lalineain gia-
citura tale da interessare la circolazione del treni potranno
essere rimossi prima dell’ intervento dell’ autorita giudiziaria
solo acuradei funzionari, ufficiali o sottufficiali di pubblica
sicurezza, di Poliziaferroviariao degli ufficiali o sottufficiali
dei Carabinieri e del capo della Amministrazione Comunale
o di chi nefaleveci. Uguale facolta attribuita ai graduati ed
agenti di Polizia ferroviaria o ai Carabinieri in servizio di
poliziaferroviaria, qualoranon siapossibileil tempestivo in-
tervento, in relazione alle necessita dell'esercizio, di unadel-
le autorita piu sopraindicate.

14. 1| personaledellalineaedi vigilanza é tenuto aracco-
gliere scrupolosamente tutti gli oggetti caduti o staccatisi dai
treni ed a consegnarli al piu presto possibile all'addetto del
pitl vicino posto di linea o al Dirigente del Tronco o a capo
dellastazione piu vicing, ritirandonericevuta. L’ eventual e oc-
cultazione di oggetti trovati viene severamente punita.

Rinvenimento
di cadaveri

Oggetti
rinvenuti
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Art. 4
COMUNICAZIONI TELEFONICHE

1. Lungo le linee esistono permanentemente, 0 poOSsoNo
impiantarsi temporaneamente, telefoni che permettono di co-
municare con le attigue stazioni, con gli attigui posti di bloc-
co ed, eventualmente, con altri posti ed uffici, oppure con il
Dirigente Unico o con il D.C.O. sulle linee esercitate con tali
sistemi.

In apposito quadro, per ogni apparecchio telefonico, ven-
gono riportati il numero del circuito, il nome dei posti chia-
mabili in inseriti e lerelative chiamate distintive.

Sulle linee non elettrificate e su quelle elettrificate sulle
quali é attivo il sistemadi collegamento terra-treno viaradio
GSM o0 GSM-R, i posti telefonici in linea sono indicati nel-
I'Orario di Servizio. Sullerimanenti linee elettrificate, nei tratti
allo scoperto, unafrecciasui pali di sostegno dellalineaaerea
di contatto indicaladirezione del posto telefonico piu vicino.
Tale freccia indicatrice e riportata sui piedritti delle gallerie
delle linee elettrificate, indipendentemente dall'esistenza di
sistemi di collegamento terra-treno.

| posti telefonici stessi sono generalmentedistinti conl'in-
dicazione dellaprogressivachilometricaallaguale sonoistal-
lati (passaggio alivelloKm ........ccoccevvveiennne , Casacantonie-
rakKm....oooenenienenn, ygaritta Km....oecece , €tc.).

| posti telefonici di linea sono individuati sul posto dalla
lettera“T” dipintaanotevoli dimensioni su apposita tabella,
ed, in galleria, da uno speciale fana e permanentemente illu-
minato, o da pannelli che recano lalettera“T”".

2. | posti telefonici sono dotati o di apparecchi
telefonici comuni o di apparecchi telefonici speciali
detti selettivi; detti telefoni possono essere del tipo normale
nei posti presenziati, o del tipo in cassa stagna in quelli
impresenziati; questi ultimi sono disinseriti quando o
sportello e chiuso e si inseriscono aprendo lo sportello
con una normale chiave tripla per carrozze tipo FS/.47/1.
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All'interno di ogni apparecchio di linea e nella custodia di
quelli portatili € applicataunatabellanellaquale sonoindica-
tele operazioni dacompiere quando si € chiamati o quando si
voglia chiamare uno dei posti corrispondenti, nonché le cau-
tele da usare per ricevere e trasmettere nel modo piu chiaro
ed efficace le comunicazioni.

Allorchédauno stesso apparecchio si pud comunicare con
piu posti, figurano sullatabelladi cui sopraanchele chiamate
distintive corrispondenti a ciascuno dei posti anzidetti.

3. Ingeneralei posti telefonici fissi compres fra una sta-
zione e quella attigua sono inseriti SU UNO Stesso circuito: per-
cio primadi chiamare il posto con cui si vuole corrispondere
od iniziare la comunicazione, se la chiamata non occorre, si
deve lasciare ultimare la comunicazione eventualmente in
corso. Per accertare se vi sia una comunicazione in corso ba-
stera portare all'orecchio il ricevitore ed ascoltare.

Solo in caso di effettiva urgenza & permesso di interrom-
pere una comunicazione in corso. In questo caso |'agente che
deve effettuare la comunicazione, primadi chiamareil posto
con il quale deve corrispondere, dovra dire subito la parola
“urgentissimo”, seguitadallapropriaqualificae dall'indica-
zione del proprio posto.

4. Conil termine “ dispaccio”, s intende sempre una co-
muni cazione scritta, firmata, registrata per iscritto e trasmes-
sa secondo le disposizioni del successivo comma 6.

5. 1l “protocollo telefonico” e costituito da un registro,
modulo M. 100/b, che deve essere tenuto accuratamente nel
posto di servizio o nell'apposita custodia dal personale chelo
hain consegna.

Primadi mettere in uso un protocollo telefonico |'addetto
al posto di lineadeve contarei fogli per constatare cheil loro
numero corrisponda a quello indicato sulla copertina, deve
assicurarsi chei fogli stessi siano fraloro cuciti e che esistano
le due punzonature, unain prossimitadellacostolael'dtrain
prossimita del bordo superiore, ed apporre la propria firma
sulla copertina del protocollo, in segno di effettuata verifica.

Comunicazioni
telefoniche

Dispacci

Protocollo
telefonico
esuatenuta
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Non dovra essere messo in uso un protocollo telefonico con
un numero di fogli differente da quello indicato in copertina
oppure privo delle punzonature.

Il protocollo telefonico deve essere usato fino ad esauri-
mento ed essere consegnato, dopo |'uso, al Dirigentedel Tron-
co 0 a Capo Zona l.E. che deve conservarlo per la durata di
un anno.

Primadi registrare il primo fonogramma di una giornata,
I’ addetto al posto telefonico deve scrivere sul protocollo la
datarelativa (giorno, mese ed anno), occupando un rigo del
registro.

Non s deve asportare il protocollo telefonico dal posto o
dalla custodia, né si deve strappare alcun foglio; percio oc-
correndo copiadi un dispaccio, dovra essere trascritto a
parte.

In caso di errore si deve cancellare la parte erratatirando-
Vi sopraunariga, in modo che siasempre possibile leggerele
parole cancellate.

E' vietato eseguire cancellature con gomma o scolorina,
raschiature e simili.

| superiori diretti sono tenuti a controllare che leregistra-
zioni dei dispacci sul protocollo tel efonico daparte degli agenti
che ne fanno uso siano fatte con esattezza e diligenza.

6. Per latrasmissione e la registrazione dei dispacci do-
vranno osservarsi le seguenti norme:

a) da parte di chi deve trasmettere:

— il dispaccio in partenza deve essere registrato sul pro-
tocollo prima di iniziare la trasmissione utilizzando le varie
colonne del registro come segue;

— nella colonna 3 devono essere riportati il numero pro-
gressivo e mensile del protocollo ed un numero saltuario di
due cifreda 01 a 99, attribuiti a dispaccio in partenza;

— nella colonna 4 deve essere riportato il testo del di-
spaccio, nella formulazione prescritta o altrimenti nel modo
piu chiaro e conciso possibile, che dovra comprendere, nel-
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I'ordine: I'indirizzo, il nominativo del posto trasmittente ed il
testo vero e proprio, seguito alafine dallafirma;

— nellacolonna5 deve essereriportato il numero attribuito
dal riceventeal dispaccio, secondo lanumerazione del proprio
protocollo, a conferma della avvenuta trasmissione (numero
di controllo);

— nelle colonne 1 e 2 devono essere riportati rispettiva
mente le ore ed i minuti di trasmissione del dispaccio;

b) da parte di chi riceveil dispaccio:

— il dispaccio in arrivo deve essere registrato parola per
parola, mentrelo si riceve, trascrivendo il testo nellacolonna 4,

— nella colonna 5 deve essere successivamente registra
to il numero attribuito a dispaccio dal trasmittente;

— nelle colonne 6 e 7 devono essere riportati rispettiva
mente le ore ed i minuti dell'oradi ricevimento;

— atrasmissione ultimata, il ricevente deve effettuare il
collazionamento del dispaccio, ripetendolo per I'intero ed in-
dicando per ultimo al trasmittente il numero che esso é venu-
to ad assumere nel suo protocollo, unitamente aquello saltua-
rio esistente nella colonna 3, (numero di controllo) secondo
le normedi cui a comma?.

Per la scritturazione dei dispacci dovra usarsi esclusiva-
mente I'inchiostro o la penna a sfera, senza lasciare righe in
bianco.

| numeri dei treni devono essere trasmessi enunciando se-
paratamente le singole cifre che lo compongono (es.: uno,
otto, tre, due), e vanno trascritti in cifrae non in lettere (es.:
1832).

7. Per evitare che i numeri di controllo, che si riferiscono
ai dispacci telefonici scambiati frai posti in comunicazione,
possano essere conosciuti dal corrispondente prima che av-
venga la trasmissione, |'agente interessato dovra assegnare a
ciascun dispaccio, oltre al numero progressivo del protocol-
lo, un numero saltuario di due cifre della serie da 01 a 99,
esponendo detti numeri sotto forma di frazione (es.: 01/32).

Predisposizione
del numero
saltuario
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8. Sullelinee esercitate con il sistemadel Dirigente Unico
oconil D.C.O.,i posti di lineaele stazioni sono collegati con
I"Ufficio del Dirigente Unico o del D.C.O. e corrispondono
con lui soltanto a mezzo di telefoni selettivi.

| posti presenziati di linea possono essere chiamati dal
Dirigente Unico o dal D.C.O. singolarmente o per gruppi, a
seconda del dispositivo di impianto.

Gli apparecchi telefonici in dotazione a detti posti non
hanno dispositivi per chiamareil Dirigente Unico, oil D.C.O.,
essendo questi sempre in ascolto al proprio apparecchio. Vo-
lendo fare una comunicazione a Dirigente Unico o D.C.O.
bastera attenersi alle istruzioni di cui a comma 10 ed annun-
ciarsi conlenormedi cui al comma 3 (es. passaggio alivello
Km. 18).

E fatto divieto di valersi del circuito telefonico del Diri-
gente Unico o del D.C.O. per comunicare direttamente con
altri posti di linea o con le stazioni; ogni comunicazione deve
sempre avvenire per il tramite del Dirigente Unico o D.C.O.

Al termine di ogni comunicazione telefonicail Dirigente
Unico 0 D.C.O. aggiunge laparola“fine”; il ricevente termi-
naanch’egli conlaparola“fine” il Dirigente Unicoo D.C.O.
ripete ancoralaparola“fine’.

9. In caso di gravi eventi della circolazione, I’ agente che
intenda avere la precedenza assoluta nell’ uso del telefono
dovrainterrompere lacomunicazione eventualmente in corso
con laformula“CANTIERE Km ....... (oppure atro posto di
linea.......) URGENTE (qualificae nominativo dell’ addetto)” .

A tale annuncio tutte le comunicazioni in corso dovranno
esser immediatamente sospese in modo daconsentireall’ agen-
terichiedente di effettuare la sua trasmissione.

Inoltre, in situazioni di pericolo, il segnaledi allarme puo
essere diramato, oltre che per telefono, anche con speciali di-
spositivi di cui possono essere dotate le stazioni, i posti di
lineaei treni in base a disposizioni emanate dall’ Unita cen-
trale competente.
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Il dirigente che percepisca o siaavvisato dellatrasmissio-
ne del segnale di allarme deve sospendere le partenze del tre-
ni e le concessioni di vialiberafino ache non abbiaricevuto
notizie sull’ accaduto.

Sullelinee munite di attrezzature atte arealizzareil sistema
ERTMS/ETCS L2 il segnale di allarme deve essere diramato
anche mediante “messaggi di emergenza’ definiti nelle Dispo-
sizioni per I’esercizio dellelinee AC/AV ERTMSETCSL2.

10. Le modalita per I’uso dei telefoni esistenti lungo le
lineeferroviarie e dei telefoni portatili sono fornitedi corredo
all’ apparecchiatura stessa.

11. L'uso del telefono e permesso soltanto a personale
ferroviario per motivo del proprio servizio o per altri motivi
inerenti allasicurezzaed allaregolaritadellacircolazione dei
treni; e proibito di lasciare usare il telefono aterzi o di usarlo
per qualsiasi comunicazione privata o personale, eccezione
fatta per il solo caso di soccorso urgente.

12. E obbligo assoluto, quando non si &in comunicazione
con altro corrispondente di tenere il microtelefono nellaposi-
zione di riposo. Gli addetti ai posti nei quali sono impiantati
apparecchi telefonici sono tenuti a curarne personalmente la
pulizia.

Art. 5

SERVIZI INERENTI ALL’ESERCIZIO
AFFIDATI AL PERSONALE

1. Quando in dipendenzadi lavori a binario in esercizio o
alle opere d'arte o per altre cause si verifichi unatemporanea
diminuzione della efficienza di un tratto di linea o comunque
si renda necessario ridurre le sollecitazioni dinamiche, per
motivi precauzionali viene prescritto ai treni di percorrere il
tratto stesso con unariduzione di velocita (rallentamento).

Istruzioni per
I"uso dell’ ap-
parecchio
telefonico

Facolta di uso
del telefono

Conservazione
epulizia degli
apparecchi

Segnali di

rallentamento
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Il tratto di binario soggetto aun rallentamento che siasta-
tonotificato ai treni, deve essere segnalato sul terreno per cia-
scun senso di corsacon gli appositi segnali di avviso adistan-
za preceduti dalle prescritte tavole di orientamento, di inizio
edi fine rallentamento stabiliti dal Regolamento sui Segnali.

Per le linee a doppio binario il rallentamento notificato
sarasegnalato, per ciascun binario interessato, con tre segnali
in entrambi i sensi di circolazione.

Nel caso in cui si renda necessario ordinare un rallenta-
mento improvviso (e quindi non notificato ai treni), deve es-
sere osservato quanto previsto dal Regolamento sui Segnali.

In questo caso, fermato il treno, il macchinista potra ri-
prendere la marcia attenendosi alle prescrizioni che gli ver-
ranno date dall'agente che ha provveduto all'arresto del treno
stesso e che pertanto deve presenziare e proteggere il punto
interessato fino al momento in cui riceve confermascrittadalle
stazioni attigue abilitate, o dal dirigente della stazione stessa
seil rallentamento i nteressa esclusivamente una stazione, che
i treni saranno avvisati del rallentamento.

L'agente che itituisce un rallentamento per necessitaim-
provvise deve notificare ale stazioni attigue abilitate, o nel
caso particolarein cui il rallentamento ricada esclusivamente
nell'ambito di unastazione a solo dirigente di detta stazione,
I'eventuale mancata posa aterradel segnali di rallentamento
previsti e delle relative tavole di orientamento nonché tutti i
dati occorrenti per lanotificaai treni del rallentamento con il
prescritto modulo M .3, indicando in particol are per intero (sen-
zafrazioni di chilometro) sia la progressiva chilometrica da
cui hainizioil rallentamento sial'estensione del rallentamen-
to stesso.

Lacollocazionedel segnali e delletavoledi orientamento
sul terreno deve avvenire nel tempo strettamente necessario
per laloro posain opera.

| segnali di rallentamento dovranno collocarsi a distanza
di m. 1,70 dalla piu vicina rotaia e le luci dovranno essere
al'altezza di ameno m. 1,50 sul piano del ferro e comunque
in posizione tale da riuscire chiaramente visibili da parte del
personale di condottadel treni.
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| segnali di rallentamento notificato andranno esposti dal
lato sinistro del binario rispetto alla corsa del treno al quale
comandano.

Sulle linee a doppio binario i segnali che comandano ai
treni percorrenti il binarioillegale o di destra andranno espo-
sti sul lato destro del binario stesso.

| segnali di rallentamento non notificato, tanto nel caso di
linea a semplice binario come nel caso di linea a doppio de-
vono essere collocati per entrambi i sensi di corsa dei treni,
come previsto agli art. 27 e 31 del R.S.

Quando l'installazione dei segnali di rallentamento risulti
difficoltosa per la particolare ristrettezza della sede (comein
talune gallerie, trincee o in corrispondenza di qualche opera
d'arte o per atro motivo), & consentito ubicare i segnali di
formato ridotto purché siano comunque garantitelaloro visi-
bilita e la loro efficienza. Le specifiche norme relative ale
dimensioni e caratteristiche di tali segnali sono emanate dal-
['Unita centrale competente.

Non e consentito collocare i segnali di rallentamento in
posizione bassa e inclinata, prevedendo, se necessario, anche
I'allungamento del tratto soggetto arallentamento. Si faecce-
zione per il segnaledi finerallentamento qual oraesistano dif-
ficolta oggettive. Della particolare esposizione dei segnali di
formato ridotto deve essere dato avviso scritto ai treni.

Sulle linee asemplice binario si potranno collocare ecce-
zionamente i segnali di rallentamento a destradel binario se
in tale ubicazione possono risultare pit facilmente visibili al
personale dei treni.

Nell'esposizionedei segnali di rallentamento, s dovraevi-
tare, per quanto possibile, di collocarli in prossimita dei se-
gnali fissi 0 comungue in posizione tale da poter generare la
possibilitadi erratainterpretazione daparte del personale dei
treni.
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2. Sulle linee attrezzate con blocco elettrico automatico
con ripetizione continuadel segnalamento in macchina, |'ubi-
cazione dei segnali di rallentamento notificato rimane quella
stabilitadal Regolamento sui Segnali.

Tuttavia essendo necessario far pervenire mediante il se-
gnalamento in macchina una opportuna indicazione che con-
sentaal personale stesso di abbassare lavelocitaad un livello
prefissato primadi raggiungereil segnale di avviso di rallen-
tamento, ancor primadi procedere allaesposizione dei segna-
li di rallentamento deve essere provveduto a degradareil co-
dice di binario alivello non superiore a 180 per una estesa
non inferiore a 1350 metri primadel segnale di avviso stesso
o del primo di piu rallentamenti contigui o ravvicinati, e fino
all'ultimo segnale di fine rallentamento. Nel caso di rallenta-
menti a velocita maggiore di 115 km/h il codice deve essere
degradato fino al segnale di avviso del primo rallentamento.
Tale esclusione viene operata da terra mediante appositi di-
spositivi e con le modalita dettagliatamente indicate in speci-
fiche disposizioni.

2 bis. Sullelinee munite di attrezzature atte arealizzareil
sistema ERTMS/ETCSL2i rallentamenti non sono segnal ati
sul terreno.

Per la posadei segnali di rallentamento in ingresso ed in
uscita datali linee sono previste specifiche norme contenute
nelle Disposizioni per |'esercizio delle linee AC/AV
ERTMS/ETCS L2 e nelle Disposizioni per I’ esercizio sulle
linee adoppio binario banalizzate AC/AV ERTMS/ETCSL2.

3. In circostanze particolari puo essere prescritta la fer-
matadel treno a puntoin cui iniziail tratto soggetto a rallen-
tamento ed il suo proseguimento pud essere subordinato al
pilotaggio o a nullaostadell’ agente che presenziail rallenta-
mento.

I pilotaggio consiste nell’ accompagnamento del treno da
parte del personale dellalinea che assume la denominazione
di “pilota’; nel caso di rallentamento non preavvisato, il pilo-
taprescrivera al macchinistadi marciare a passo d’ uomo.
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E fatto obbligo al pilota di compilare un cedolino (Mod.
L. 249) nella matrice e nel tagliando e di consegnare questo
ultimo, arallentamento effettuato, al personale di macchina.

In caso di inosservanza da parte del personale di macchi-
na, il pilota dovra trattenere il tagliando ed alegarlo a rap-
porto che faraa suo superiore per notificare I’ accaduto.

4. 11 compito dell’ accensione e dello spegnimento del fa-
nali fiss e di quelli di ralentamento, nonché di curarne il
funzionamento o rilevare eventuali guasti, deve essere di nor-
ma affidato al personale del Servizio Lavori addetto ai posti
fissi di linea sempreché sussista la compatibilita tra questo
servizio e quello principale del posto stesso. Altrimenti il ser-
vizio di accudienza dei fanali dei segnali fissi e di rallenta-
mento deve essere affidato ad appositi incaricati.

Il servizio si effettua per i segnali illuminati con fanali a
petrolio o confanali elettrici apila. Per I’ accensione dei fana-
li apetrolio dovranno essere adottati opportuni accorgimenti
allo scopo di evitare che la fiamma provochi la formazione
dellafuliggine, ostacolando cosi la pienavisibilita dellaluce
dei segnali fissi. In particolare, al momento dellaaccensione,
lafiammadovraessere opportunamenteregol ata, affinchél’in-
volucro che laprotegge vengariscal dato gradual mente; dopo
di che sara provveduto a dare lamassimaintensita allafiam-
mastessa. Solo adlorail fanale verrainnalzato fino allagiusta
altezza, accertando che la luce del segnale venga proiettata
distintamente.

| fanali dei segnali fissi debbono essere lasciati a loro
posto anche quando non € necessarial’illuminazione. Appe-
na spenti, dovranno essere accuratamente ripuliti i fanali, i
riflettori elelenti ed inoltresi dovranno rifornire ed apparec-
chiarei lumi in modo che, occorrendo, possano essere subito
riadoperati.

Cosli pure |’ agente incaricato di detto servizio deve man-
tenere costantemente puliti ed in condizioni di regolare fun-
zionamento i fanali applicati agli scambi in sua consegna.

Servizio di
accudienza
segnali
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L’ espletamento del servizio per i segnali fissi illuminati
con lampade el ettriche alimentati a pila consiste:

a) nell’ accensione e spegnimento dei fanali alle ore stabi-
lite @ mezzo degli appositi interruttori di cui sono muniti i
segnali;

b) nel mantenere accuratamente puliti i riflettori, le lam-
pade e lelenti dei fanali;

c) nel provvedere a tempestivo ricambio delle pile prima
che ne sia esauritala capacitadi illuminazione;

d) nell’ assicurarsi del regolare funzionamento dei segnali.

L’ agente addetto all’ accudienza deve anche curare chele
pile di ricambio che gli vengono consegnate siano tenute in
luogo asciutto.

5. L’ orario di accensione e di spegnimento delle lanterne
amano, nonché dei fanali per le segnalazioni sullalinea, (ap-
plicati alevelefissedi rallentamento o di fermata, ecc.), vie-
ne stabilito per i diversi mesi dell’anno da apposita tabella
(vedi Allegato 1).

Le ore di spegnimento e di accensione indicate nella ta-
bella stessa corrispondono all’ orario medio del levarsi e del
tramontare del sole nelle varie regioni.

Fermi restando i limiti di accensione e spegnimento del
fanali e delle lanterne indicati nellatabella e fatto obbligo, a
personale che presta servizio sullelinee ove é previsto in ora
rio un periodo giornaliero di sospensione del servizio, di ac-
cendere i fanali ameno 15 minuti prima del passaggio del
primo treno e di spegnerli 10 minuti dopo il passaggio del-
I’ultimo sempreché non sia segnalata la circolazione di un
treno supplementare o straordinario di cui non s conoscal’ ora-
rio.

6. Soppresso.
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7. Al persondedi lineae di vigilanza puo essere affidata,
in circostanze particolari, la sorveglianza degli scambi che
dai binari di corsain pienalineaimmettono in quelli di rac-
cordo, nonché la custodia e manovra dei relativi segnali.

Il servizio di vigilanza degli scambi in pienalinea consi-
ste nella effettuazione di controlli, per assicurarsi chenullasi
opponga al libero transito dei treni.

A tali effetti deve essere accertata la regolare disposizio-
nedel deviatoio per il corretto tracciato el’ integritadelle par-
ti in vistadel meccanismi (aghi, contraghi, cuscinetti, tiranti,
fermascambi a chiave ecc.).

Nel caso cheriscontri unamanomissione o un danneggia-
mento a deviatoio, I’ agente di vigilanza dovra disporre im-
mediatamente aviaimpeditai segnali di protezione eventual -
mente affidatigli e provvedere per larelativa comunicazione
alla stazione a mezzo di fonogramma registrato. Seil devia-
toio non e protetto dai segnali propri, I'agente deve provvede-
re all'arresto dei treni nel modi stabiliti dall'art. 3. Qualoraiil
servizio di cui trattasi sia svolto come incarico accessorio da
un agente cui sia affidata come incarico principale altraman-
sione, i controlli di cui sopra devono essere effettuati all'ini-
zio di ogni turno di servizio previsto per I'incarico principale
e, sulle linee con sospensione giornaliera del servizio, ala
ripresadi esso, ameno dieci minuti primadel transito del pri-
mo treno.

Sul registro delle disposizioni di servizio in dotazione al
posto saranno indicati gli impianti ed i meccanismi affidati
all'agente di vigilanza, nonché leistruzioni di dettaglio relati-
ve all'espletamento del servizio stesso oltre che la precisazio-
ne del punto in cui deve essere effettuato il presenziamento
dei treni.

8. Al personale di linea e di vigilanza presentein stazione
puo essere richiesto dal dirigente, in relazione a particolari
situazioni d'esercizio e compatibilmente con I'espletamento
delle proprie mansioni, di provvedere all'accertamento della
regolaritadellacoda del treno dandone confermaal dirigente
medesimo.

Servizio di
vigilanza degli
scambi in linea
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Art. 6

PRECAUZIONI GENERALI DA
OSSERVARE LUNGO LA LINEA

1. Chi per qualsiasi motivo deve percorrere lalinea, deve
continuamente osservare le precanzioni richieste per la pro-
priaincolumita personale.

Atali effetti, nel percorrereapiedi lalinea, ci si deve atte-
nere alle relative norme previste per i Servizi di vigilanza, e
cioe:

— all’ aperto, transitare sulle banchine (o sentieri pedona-
[i) 0, in caso di loro impraticabilita, sul binario in condizioni
di assenzadi circolazione treni sullo stesso;

— in galleria, sulle linee non banalizzate e su quelle a
semplice binario, transitare sulle banchine (o sentieri pedo-
nali), se normamente percorribili, purché la velocita massi-
manon siasuperiorea160 Km/h elagalleriasiaprovvistadi
nicchie almeno ogni 30 metri da entrambi i lati se a doppio
binario. Negli atri casi € ammesso transitare sul binario in
condizioni di assenzadi circolazione treni, macon riduzione
della velocita sull’ eventuale binario attiguo a non piu di
160 Km/h, se possibile mediante abbattimento codice sulle
linee con blocco automatico; sulle linee munite di attrezzatu-
re atte aredlizzare il sistema ERTMS/ETCS L2 la suddetta
limitazione di velocita si determina con I’ effettuazione del
“fuori servizio” del binario da interrompere. Nelle linee a
doppio binario, se sussistono le condizioni per il transito sulle
banchine (o sentieri pedonali), si deve percorrere la banchina
di destra, cioé camminare in senso opposto aquello di circo-
lazione legale dei treni.

Al transito di un treno si deve tenere sempre presente
I’eventualita del sopraggiungere di un atro treno che lo in-
croci e, primadi attraversare ogni binario, si deve guardarela
linea nei due sensi.
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2. |l personale che circola in prossimita dei binari in
esercizio deve, a transito dei treni, ricoverare se stesso e i
materiali eventualmente in sua consegna, ala distanza piu
opportuna per la propriaincolumita.

Il ricovero deve avvenire pertanto sulle banchine late-
rali alalinea (e mai nelleinterviedi pienalinea), nelleinter-
viedi stazioni piu ampie come quelle con palificazioni di so-
stegno della linea di contatto e comunqgue di larghezza tale
che, in relazione alle esigenze di ricovero, consentano di os-
servare, rispetto ai binari percorsi daveicoli, laopportunadi-
stanza nelle aree preventivamente a cio destinate in via per-
manente o temporanea nei piazzali delle stazioni, nella nic-
chia piu vicina nelle gallerie, nelle piazzole o nelle nicchie
delle opere d arte.

3. Il personae che lavora o che circola in prossimita di
binari in esercizio deve obbedire prontamente a tutte le se-
gnalazioni che impongono I’ allontanamento dal binario od il
ricovero.

Il personale chesi trovi afare parte di squadre o di cantie-
ri di lavoro, deve, ad ogni segnal azione che impongal’ alon-
tanamento dal binario ed il ricovero, non solo attendere alla
propria sicurezza, maanche, se dal caso e nei limiti delle sue
possibilita, richiamare all'obbedienza dell'ordine dato, colo-
ro, frail personalealui vicino, che non dessero segno di ave-
re inteso le segnalazioni sopradette.

4. Nel caso che venga percorso un binario temporanea-
mente fuori esercizio, il personale devetenere presente chela
circolazione normale pud essere ripresa improvvisamente e,
nelle linee a doppio binario, anche in senso illegale.

5. Nel circolare sui piazzali di stazione il personale deve
percorrere di norma le piste pedonali esistenti.

Non & consentito circolare, senza un particolare motivo
derivante dalle proprie mansioni, fuori dalle piste pedonali.

Distanza

di sicurezza
per il ricovero
al passaggio
dei treni

Obbedienza alle
segnalazioni
di pericolo

Transito
duranteleinter-
ruzioni

di circolazione
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Nell'attraversare i binari, anche se sgombri, il personale
deveguardarein tuttele direzioni, osservando attentamenteil
movimento di treni e delle manovre; quando debba circolare
fuori delle piste od in zone del piazzale sprovviste di piste,
dovra fissare nella propria mente il percorso da seguire per
essere a sicuro dai treni, stabilendo gli eventuali luoghi di
ricovero fraun tratto e I'altro del percorso.

Il personale checircolanei piazzali, se non € regolarmen-
te protetto, deve evitare di portare sulle spalle carichi che, per
peso e dimensione, gli rendano disagevoleil guardarein tutte
le direzioni.

Nell'attraversare i binari, il personale non deve mai pas-
sare davanti aveicoli in movimento, anche quando ritiene di
poterlo fare con un buon margine di sicurezza, ad evitare che,
per caduta od atro imprevisto, detto margine debba annullar-
Si, né deve mai passare in coda ad un veicolo o ad un treno
fermo senza essersi prima assicurato che questo non retroce-
daimprovvisamente o che non nasconda altri treni in arrivo
sui binari adiacenti.

E vietato altresi passare fra due veicoli fermi sullo stesso
binario se non sussiste fra di una distanza almeno supe-
riorealalunghezzamediadi un veicolo. Non si deve passare
sotto gli agganci e tanto meno sotto i veicoli, anche se fermi.
Chi deve attraversare il binario occupato dal treno, deve ser-
virsi delle garitte dei freni e, in difetto di queste, dovragirare
attorno al treno stesso.

6. Il percorso lungo le gallerie in esercizio durante lacir-
colazionedei treni deve essere effettuato con lamassima cau-
telarlvolgendo una continua attenzione alla possibilita di ri-
covero a passaggio del treni stessi.

Quando la galleria debba essere percorsa da un sensibile
contingente di personale, questo deve essere suddiviso in grup-
pi di consistenzaproporzionataallepossibilitadi ricoverodelle
nicchie.
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Chi percorre una galleriada solo deve essere sempre mu-
nito di lanterna; nel caso di gruppi che percorrano contempo-
raneamente unagalleria, le lanterne debbono essere in nume-
ro sufficiente per la completa illuminazione del percorso e
comungue in numero tale da assicurare la dotazione in ragio-
nedi almeno unaper ogni gruppo che s devericoverare nella
stessa nicchia.

Quando si usino lampade ad acetilene, queste debbono
essere accese fuori della galleria e mantenute accese, anche
Se non servono, per tutto il periodo della permanenzain gal-
leria 0 sino all'esaurimento.

Il personale che percorre unagaleriain esercizio deveri-
coverarsi nellanicchiapiu vicinanon appenasiaavvertito del-
I'avvicinarsi di un treno, orientandosi nel tratti prossimi agli
imbocchi per mezzo delle apposite strisce di individuazione.

Quando un agente che percorre una galleria sia sorpreso
dall'arrivo del treno in zona priva di ricovero, deve pronta-
mente gettarsi a terra lungo il piedritto, con il capo rivolto
verso il treno, raccogliendo e stringendo intorno a corpo gli
indumenti e restare in tale posizione sino a che tutto il treno
non sia transitato.

Per il transito del personale sulle opere d'arte valgono, in
quanto applicabili ed assimilabili le prescrizioni precedenti.
In particolare, sulle opere d'arte, ove non esistano ricoveri di
sufficiente capienzaper tutto il personale che deve transitare,
guesto deve essere suddiviso in gruppi di consistenza ade-
guata alla possibilita di ricovero esistenti, e ciascun gruppo
potrainiziareil percorso soltanto dopo che quello chelo pre-
cede I'avra terminato.

Sel'operad'arte non offre possibilitadi ricovero, il perso-
nale deve regolare la propria marcia in modo da non farsi
sorprendere dal treno informandosi preventivamente, se del
caso, sull'andamento della circolazione.

7. Durante la permanenza del treno materiali nel tratto di
lavoro évietato a personaedi saliretreni materiali sui veico-
li edi discenderne o di passare dall’ uno all’ altro di unamede-
sima colonna e di effettuare il carico dei materiali mentre i
veicoli stessi sono in movimento.

Precauzioni da
osservarecon i
treni materiali
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E pure vietato di camminare in mezzo ai binari dinanzi
allecolonnedi carri in movimento invece che lateralmente ed
adebitadistanza; di introdurs fradueveicoli quando sianoin
movimento per agganciarli o sganciarli od anche per tendere
o alentarei loro organi di attacco ed inoltre di collocars per
la spinta del carri, nelle manovre a braccia, in mezzo a due
veicoli e di appoggiarsi ai respingenti anteriori dei veicoli in
movimento.

E altresi vietato di starein piedi sui carri di untreno mate-
riali o0 seduti sulle sponde e di muoversi dal proprio posto o di
aggrappars e sostenersi sui respingenti quando il treno éin
moto.

8. Sulle linee elettrificate tutti i conduttori, i componenti
elettrici e gli isolatori sono da considerare permanentemente
sotto tensione. Il loro contatto, anche se indiretto, & causa di
gravi infortuni o di morte.

Pertanto, e vietato venire a contatto e piu in generale av-
vicinarsi oltre la prescritta distanza di sicurezza (metri uno
per tensioni fino a25 KV) ai conduttori e componenti in ten-
sione anche se in bando o comunque in posizione diversa da
guelladi posa.

L a massima cautela dovra essere usata anche nelle attivi-
ta svolte a disotto di linee aeree che comportano la movi-
mentazione di attrezzi, materiali ed apparecchiature, pur se
realizzati con materiai isolanti, di dimensioni non adeguate
agli spazi disponibili.

Una persona, anche se infortunata, a contatto con condut-
tori o parti in tensione, non potra essere di normaraggiunta o
avvicinata. Le operazioni di soccorso potranno essere effet-
tuate soltanto dopo aver provveduto alla disalimentazione ed
alamessaaterradei conduttori o parti intensione. Taledisa-
limentazione dovra essere richiesta direttamente al DOTE,
anche in forma verbale, da qualsiasi agente presente in loco
(che successivamente provvedera a regolarizzarne |’ avvenu-
taconferma). |l successivo collegamento aterradovra essere
effettuato utilizzando gli appositi fioretti dacollegare nell’ or-
dinealarotaiaed ai conduttori.
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Art. 7

PRECAUZIONI NELL'USO
DELLE TORCE AFIAMMA ROSSA

1. Soppresso.

2. Le torce da segnalamento a fiamma rossa son0 Torcea
costituite da una miscela atta a produrre unafiammadi forte fiammarossa
intensita luminosa e con una caratteristica col orazione rossa.

L'accensionedellatorciaviene effettuata azionando amano
un percussore mediante il tiro di una apposita cordicella. In
caso di mancato funzionamento si ricorre a dispositivo com-
plementaredi accensione, seguendo leistruzioni riportatesulla
torcia stessa.

Le torce sono contenute in astucci di plastica a perfetta
tenuta stagna e di buona resistenza e garantiscono la prote-
zione del materiale dagli agenti esterni, consentendo altresi
di conservare per un certo tempo le torce stesse anche in am-
bienti relativamente umidi.

Laduratadellacombustioneédi circal0 minuti elafiam-
ma sprigionata é avvistabile anche di giorno ad una distanza
di circa 1 chilometro.

Per quanto riguarda la conservazione delle torce sono da
osservare opportune cautele specialmente per quanto riguar-
dalaformazione di depositi per |e scorte che dovranno essere
fatti in luoghi asciutti, lontano da infiammabili o da liquidi
corrosivi, con divieto di avvicinars ad con sigarette ac-
cese 0 altre sorgenti di fiamma.

E fatto obbligo di riferire ai propri superiori le eventuali
anormalita che dovessero verificarsi nell'impiego e nel ma-
neggio delle torce, ancorché esse non abbiano dato luogo ad
inconvenienti.

Lavaliditadelletorce di segnalamento afiammarossa e
fissata in 5 anni e deve essere conteggiata a partire dal
1° gennaio dell'anno successivo a quello di fabbricazione
indicato sull'astuccio.
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Art. 8

PRECAUZIONI
CONTRO IL PERICOLO DI INCENDI

1. 1l personale della linea deve sempre e in particolare
nell'espletamento delle mansioni di vigilanza porre la neces-
sariaattenzione ed eseguire gli opportuni controlli per evitare
che possano manifestarsi o propagarsi incendi nellaproprieta
ferroviaria o nelle sue adiacenze. Cio soprattutto nellelinee a
trazionetermica, nelle quali col passaggio dei treni potrebbe-
ro essersi creati pericoli di eventuali incendi, per effetto di
scintille o scorie incandescenti sfuggite alle locomotive, ale
traverse del binario, alle parti in legno delle impal cature dei
ponti, alle piantagioni o ale colture limitrofe alaferrovia

Quando il personal e stesso scorga un pericolo d'incendio,
deve prendere immediatamente le misure necessarie per im-
pedirlo; se non puo farlo dasolo, deve chiederel'intervento di
altri agenti e contemporaneamente avvertire mediante comu-
nicazione scritta o telefonicala piu vicina stazione. Sevi sia
pericolo per lacircolazione dei treni, deve disporre per il loro
arresto.

Durante |a stagione estivadovranno essere particolarmente
sorvegliate le zone nelle quali ricorrentemente con una certa
frequenza si verificano gli incendi, controllando il manteni-
mento in efficienza degli eventuali lavori di isolamento (ro-
ste) intesi ad impedire il propagarsi degli incendi dalla sede
ferroviaria alle proprieta contigue.

Poiché gli incendi possono essere provocati anche dolo-
samente, |'agente che se ne avvedesse per primo dovraverifi-
care se eventualmente si scorgano persone 0 Cose sospette
nelle vicinanze della zona o del manufatto colpiti dall'incen-
dio.

2. Non é permesso accendere fuochi in vicinanza della
ferrovia, quando possano costituire pericolo d incendio.



— 47 — Art. 8

E vietato depositare nel sottotetto delle Case Cantoniere o
nelle immediate vicinanze dellaferroviamateriali che possa-
no incendiarsi facilmente, come fieno, paglia ecc. Si dovra
curare che ladistruzione delle erbe secche venga effettuatain
luoghi appartati, possibilmente sotto qualche manufatto ed in
giorni in cui non vi siavento ad evitareil propagarsi del fuo-
co alle proprieta limitrofe.

Quando s debbano depositare traverse, si dovra curare
chele cataste siano poste adistanza di sicurezza dafabbricati
ed impianti, non in prossimita del binari di circolazione, su
terreno pulito, diserbato o comunqueisolato dallacircostante
vegetazione con rosta di adeguata larghezza, per evitare che
il fuoco, che potesse eventualmente appiccars alle erbe, si
comunichi anche alle stesse. Si dovra curare inoltre che le
cataste, per poter essere meglio sorvegliate, siano fatte di pre-
ferenza sui piazzali facilmente visibili dal F.V., dalle cabine,
dai posti di guardia o da altri impianti presenziati, evitando
zone nascoste e facilmente accessibili da estraneli e comun-
gue in posizione tale da essere raggiungibile dagli automezzi
del Vigili del Fuoco e dai dispositivi antincendio eventual-
mente esistenti nella stazione.

3. Primadi intraprendere lungo linea qualsiasi azione di
spegnimento incendi con impiego di acqua o altre sostanze a
getto, occorre preventivamente disalimentare e mettere ater-
ralalineadi contatto e tutti gli impianti elettrici a3 KVcc o
25 KV cache potrebbero esserne investiti. 1| mancato rispetto
di tali condizioni autorizzeraad agireindirizzando i getti lon-
tano datali impianti.

Conseguentemente |’ agente preposto a coordinamento
dell’intervento dovrafars carico di richiedere tempestivamen-
te a DOTE, anche verbalmente, la necessaria disalimenta-
zione dell’impianto e |’ intervento del personale TE per lare-
lativa messa a terra. Al riguardo, per individuare la parte di
impianto da disalimentare, fara riferimento alla apposita se-
gnaletica (fasce colorate o sigle) riportate sui sostegni della
lineadi contatto o, in casi di difficolta, si limiteraad indicare
latratta o stazione entro cui erichiesto I’ intervento.
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Analoga disalimentazione degli impianti dovra essere ri-
chiesta, senza comunque prevederne la messa a terra, anche
nei casi incui |I’incendio investe direttamente lalineadi con-
tatto (e gli impianti di trazione elettricain genere) nonché le
relative strutture portanti. Al verificarsi di tale evento dovra
essere preso in considerazioneil rischio di cedimento mecca-
nico delle linee eettriche o quanto meno di modificazioni
qualitative dei materiali componenti. Al riguardo occorrera
richiedere, prima della rialimentazione degli stessi impianti,
I’intervento del personale addetto allaloro manutenzione per
accertarne lo stato di integrita e di affidabilita.

Art. 9

ACCERTAMENTO DELLE INFRAZIONI ALLE
NORME IN MATERIA DI POLIZIA SICUREZZAE
REGOLARITA DELL’ESERCIZIO DELLE FERROVIE

1. Il personale dellalinea e di vigilanza ha il dovere di
rispettare e far rispettare le Leggi ed i regolamenti concer-
nenti laproprietd, lasicurezzaelaPoliziaferroviaria, di sten-
dere o fare stendere i verbali di accertamento delle contrav-
venzioni eledenunce dei fatti che rivestano carattere di reato
di azione pubblica, quando non abbia potuto prevenirli o im-
pedirli, indipendentemente dal fatto che s trovi 0 meno in
servizio nel momento in cui haluogo I'infrazione. A tali ef-
fetti e soprattutto importante che siano rilevati tutti gli ele-
menti di dettaglio necessari per poter dareall’ Autorita Giudi-
Ziaria esatta cognizione dei fatti, precisando I’ora, il luogo
dell’infrazione, le generalita delle personein grado di fornire
testimonianze ecc.

Poiché gli agenti dellalinea e di vigilanza sono pubblici
ufficiali, qualunque offesaverso gli stessi, se determinatanel-
I’ espletamento delle loro funzioni ed acausa delle stesse, co-
stituisce un reato di oltraggio.

Naturalmente gli agenti stessi useranno della qualita di
pubblici ufficiali con prudenza e tatto, macon tuttafermezza.

| fatti costituenti infrazioni nonché gli obblighi e le attri-
buzioni degli agenti dellalinea sono dettagliatamente esposti
nelle

“Nuove normein materiadi polizia, sicurezzaeregolari-
tadell’esercizio delle ferrovie e di altri servizi di trasporto”
(D.PR. 11/7/1980, n. 753).
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Art. 10

REGIMI| DI ESEGUZIONE DEI LAVORI
AGLI EFFETTI DELLA SICUREZZA

1. Quando si eseguono lavori a binario, a corpo stradale
ed agli impianti elettrici, che comportino almeno una delle
seguenti soggezioni:

— occupazione con soli uomini del binario o della zona
ad adiacente fino alle seguenti distanze dalla piu vicina
rotaia

- metri 1,50 per velocita non superiori a 140km/h;
- metri 1,55 per velocita non superiori a 160km/h;
- metri 1,65 per velocita non superiori a 180km/h;
- metri 1,75 per velocita non superiori a 200km/h;
- metri 2,15 per velocita non superiori a 250km/h;
- metri 2,70 per velocita non superiori a 300km/h;

— interferenza tra attrezzature utilizzate e sagomadi li-
bero transito;

— indebolimento o discontinuita dellavia;

per cui occorra, al transito dei treni (avelocitanormale o
ridotta a secondadei casi), il preventivo ripristino delle con-
dizioni di circolabilita (oltre che lo sgombero dellasede ed il
ricovero del personale), deve essere sempre attuata una pre-
disposizione organizzativa, che s indicacol terminedi “ pro-
tezione del cantierelavoro”, (1) per rendere il binario tem-
pestivamente atto al passaggio dei treni, con piena garanzia
della sicurezza e dellaregolarita della circolazione oltre che
dell’incolumita delle persone addette ai lavori.

(1) Per “cantieredi lavoro” si intende un nucleo di lavoro operante per
un determinato periodo di tempo sui binari percorsi dai treni e segnalato a
distanza dall’ apposita tabella “ C” oppure “S’ stabilita dal Regolamento sui

Segnali.

Generalita
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Sullelinee adue o piu binari, detta protezione deve essere
estesa atutti i binari per i quali si verifichi ameno unadelle
soggezioni indicate al 1° capoverso del presente comma. Al-
trimenti s applicano le norme dell’ art. 14 commas.

2. Laprotezionedel cantieri di lavoro si basasui seguenti
elementi fondamentali:

a) sull’adozione di provvedimenti di carattere dispositivo
e sull’ espletamento di accertamenti e di formalita dirette a
conseguimento dellanozione precisa e tempestivadel momen-
to in cui ciascun treno impegnerail binario in lavorazione o
della garanzia che non passino treni durante il periodo in cui
si eseguono determinati lavori. Questa parte della protezione
presuppone il possesso delle nozioni necessarie per attuare
I’ organizzazione della protezione e per osservare le procedu-
re prescritte per i rapporti con il personale del movimento;

b) sulla predisposizione di segnalazioni a distanza e nel-
I’ambito del cantiere con I’impiego di mezzi ottici o acustici
oinsieme ottici ed acustici di adeguata efficacia per ordinare
la pronta e tempestiva liberazione del binario a momento
opportuno, nel quadro di una predisposizione organizzativa
adeguata caso per caso ala maggiore o minore complessita
del cantiere ed alle sue caratteristiche;

c) sullaesposizione, nel casi previsti, delletabelle per can-
tieri di lavoro a norma di quanto stabilito dal Regolamento
sui Segnali e dai commi 16 e 17 dell’art. 18 della presente
I struzione, nonché sulla eventual e temporanea esposizione di
segnali di arresto ai treni atitolo cautelativo, nei casi previsti
dalle norme di cui ai successivi articoli.

Agli adempimenti di cui al precedente punto a) devono
provvedere gli agenti FS in possesso della prescritta abilita-
zioneala® Organizzazione della protezionedei cantieri di
lavoro”.
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Gli adempimenti di cui a punti b) e c) possono essere
affidati agli agenti che siano in possesso della sola abilitazio-
nea “servizi di vigilanza” o“all’ Espletamento delle man-
sioni esecutive connesse con la protezione di cantieri di
lavoro”.

Gli stessi adempimenti di cui ai punti b) e c) possono
essere affidati anche a personale dipendente da Ditte Appal-
tatrici in possesso dell’ abilitazione per I’ espletamento delle
mansioni esecutive connesse con la protezione dei cantieri di
lavoro.

3. Si definisce “regime di esecuzione del lavori agli ef-
fetti della sicurezza” il modo con il quale sono regolati i
lavori agli effetti dellaprotezione del cantiere. Sono adottabi-
li i seguenti regimi:

3.1 Regime di interruzione del binario, quando durante
I” esecuzione dei lavori lacircolazione éinterrottain unadelle
forme regolamentari di cui all’art. 2comma 21 e lasicurezza
del cantiere e garantita dai rapporti istituiti coi dirigenti del
Movimento, in base ai quali per un periodo determinato il
binario in lavorazione non saraimpegnato datreni;

3.2 Soppresso.

3.3 Regime di liberazione del binario su awvistamento,
guando, eseguendosi i lavori in presenzadell’ esercizio, lapro-
tezione del cantiere € organizzata in maniera autonomae in-
dipendente dalla conoscenza della circolazione, sulla base
dell’ avvistamento tempestivo del treni e sullaliberazione del
binario quando questi si presentino ad una distanza dal can-
tiere preventivamente stabilita.

4. 1l regime di esecuzione dei lavori in un cantiere puo
variare nel corso di unastessagiornatalavorativa, in rapporto
siaall’andamento della circolazione sia alle fasi organizzati-
ve dei lavori stessi.

Regimi di
esecuzione dei
lavori agli
effetti

della sicurezza

Variazione
del regime
di esecuzione
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Chi e preposto alla organizzazione della protezione del
cantiere deve provvedere affinché in ciascuna fase condotta
con diverso regime siano tempestivamente messi in atto tutti
gli adempimenti prescritti per ciascuno di essi, secondo quanto
disposto negli articoli che seguono.

Art. 11

ESECUZIONE DEI LAVORI IN REGIME
DI INTERRUZIONE DEL BINARIO

1. Vengono eseguiti in regimedi interruzione del binarioi
lavori che per la loro natura risultano incompatibili con la
circolazione dei treni o perché pregiudicano sostanzialmente
I'efficienzao lastabilitadel binario o addiritturala sua conti-
nuita o perché impegnano la sede con mezzi di opera ed at-
trezzature ricoverabili soltanto nelle stazioni limitrofe o co-
mungue non rimovibili dal binario mentre sono in corso le
lavorazioni a cui sono destinate.

L'esecuzione dei lavori con tale regime avviene di norma
odurante“interruzioni programmate’ odurante”intervalli
d'orario” o durante “interruzioni di servizio” (art. 2 com-
ma2l/a- 21/b - 21/e).

Alle interruzioni accidentali di cui al'art. 2 comma 22,
non si faricorso per esecuzione dei lavori, se non nel caso in
cui lacircolazione sia statainterrotta per cause di forzamag-
gioreedi lavori stessi debbano essere eseguiti per ripristinare
I'esercizio, e nel caso che s rendano necessari interventi di
estremaurgenza asalvaguardiadellasicurezzadell'esercizio.
In questo caso, se la circostanza che richiede un immediato
intervento e tuttavia tale da consentire il transito di qualche
treno siapure con I'osservanza di opportune cautele (rallenta-
mento con o senza pilotaggio), s dovranno prendere accordi
coni dirigenti delle stazioni interessate in modo da conciliare
I'urgenza dell'esecuzione dei lavori occorrenti con il minimo
disturbo alla circolazione dei treni.
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In ogni caso nessun lavoro che interrompa la continuita
del binario o ne riduca la stabilita, rendendolo inidoneo ala
circolazione, deve essere intrapreso se non si halasicurezza
di poterlo ultimare nel termine stabilito.

Agli effetti della protezione del cantieri sono considerati
equiparati ai lavori eseguiti in regime di interruzione del bi-
nario quelli che interessano binari non ancora consegnati al-
I'esercizio oppure binari tolti temporaneamente all'esercizio
in base agli appositi programmi (interruzioni totali).

2. Quando per I'esecuzione di lavori che richiedano di
mettere fuori esercizio un tratto di unalineaa semplice bina-
rio oppure di uno od entrambi i binari di una linea a doppio
per determinati periodi di tempo, vengono disposte interru-
zioni programmate, il relativo programmaviene emanato dal-
I'Unita perifericainteressata.

[l programma stesso, caratterizzato di normadaun nume-
ro che serve ad individuarlo, stabilisce la durata dell'interru-
zione, i termini cheladelimitano (transito di determinati treni
o determinate ore), le modalita per larichiestadell'interruzio-
ne alla stazione a cio designata e per la sua concessione non-
ché gli agenti dei Lavori o degli Impianti Elettrici autorizzati
arichiederla

L'interruzione programmata, che prevedail completo ar-
resto della circolazione su un determinato tratto di linea, pud
avere inizio di fatto, salvo specifiche disposizioni in contra-
rio inserite nel programma per occorrenze eccezionali, solo
dopo il passaggio dei treni viaggiatori e dei relativi supple-
mentari, dei treni merci celeri edel treni derrateil cui transito
verrebbe a cadere, per ritardo, entro i limiti previsti per I'in-
terruzione stessa. Nel caso in cui il transito di un treno in ri-
tardo debba avvenire poco primadel termine previsto dell'in-
terruzione, questa potra essere concessa, mase ne dovraanti-
cipare lafine in modo da consentire il passaggio del trenoin
ritardo.

Interruzioni
programmate
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| treni non compresi fraquelli sopraindicati devono esse-
re trattenuti o soppressi a cura della stazione limite del tratto
interrotto.

Nelle linee a doppio binario, il programmadi interruzio-
ne di un binario puo prevedere che determinati treni in orario
siano istradati, in senso illegale, sul binario rimasto in eserci-
zio.

| treni in ritardo devono essere di regolaistradati sull'uni-
€O binario rimasto in esercizio, salvo che il programma non
subordini I'inizio dell'interruzione a passaggio di determinati
treni.

3. Quando s debba effettuare una interruzione program-
mata non in orario (art. 2/21b), I'agente autorizzato ad utiliz-
zarladeverichiedere, conle modalitae nei tempi stabiliti dal-
['apposito programma, alla stazione designatadal programma
medesimo la conferma dell'interruzione con il seguente di-
spaccio (M. 40 o fonogramma):

“CONFERMATE INTERRUZIONE LINEA (oppure:
BINARIO PARI o DISPARI. In caso di linee affiancate spe-
cificare sempre la linea soggetta ad interruzione) FRA
.................... E ...coseeeeeee... COME DA PROGRAMMA
N DEL ..o (firma)”.

La stazione ricevente il fonogramma conferma con il se-
guente dispaccio (M. 40 o fonogramma):

“CONFERMO INTERRUZIONE LINEA (oppure: BINA-
RIO PARI o DISPARI. In caso di linee affiancate specificare
sempre la linea soggetta ad interruzione) FRA ....................

E o COME DA PROGRAMMA N. ....ccooeieeenns
DEL ..oovveenne CON INIZIODOPO TRANSITO TRENO
.................... (oppure DALLE ORE ....................) E FINO
ALLEORE ......cccccouvune. (firma)”.

L'agentea quale é stata concessal'interruzione deve assi-
curarsi cheil treno che delimita, o precede I'inizio dell'inter-
ruzione stessa sia effettivamente transitato, prima di iniziare
qualsiasi lavoro sullalinea, di fare togliere la tensione o di
fare circolare treni materiali o carre